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Motocyklisté jsou jednou z nejohrozengjsich skupin ucastnikd silni¢niho provozu. To slySime ze véech
stran a mnohdy uZz nadm to mize znit jako jedno velké klisé. Prostym pohledem do pravidelnych statistik
nehodovosti viak zjistime, Ze tomu tak skute¢né je. Kazdoroc¢né pfijde o Zivot primérneé 80 motocyklisty,
dalsi stovky jich ztstavaji vaznymi nasledky silni¢nich nehod dozivotné poznamendny. Podil motocyk-
listd na v8ech usmrcenych ucastnicich silni¢niho provozu se pohybuje okolo 13 %. Uvazime-li, Ze pocet
najetych kilometrd na motocyklech je vyrazné nizsi nez u ostatnich motorizovanych prostfedkd, celou
problematiku to jesté umocni.

Casto také vidime nazorové stiety tykajici se bezpednosti mezi motorkdti a fidi¢i aut. Stejné tak se
vyskytuji stfety i mezi cyklisty a motorizovanymi Ucastniky nebo napfiklad i mezi chodci a cyklisty. Na
silnicich spolu na prvni pohled neumime zrovna moc dobfe kooperovat, a to at uz se nachdzime v kte-
rékoliv z téchto roli. Pfitom prave spoluprdce a ohleduplnost jsou zdkladnim predpokladem pro to, aby
na silnicich prestali umirat lide.

Motorky a motocyklisté maiji sva specifika. Vétsina motocyklistl, alespor v nasich klimatickych podmin-
kach, neni pfi jizdé motivovana dopravou, nybrz hledd na motorce aktivni odpocinek, relaxaci, sport
atp. Opojné zrychleni a rychlost jsou to, co na motorce hleddme, a to spolu s dalsimi faktory vede k da-
leko vetsimu riziku zranéni.

Kontrola jednotlivych &dasti motocyklu je nejen nedilnou soucdsti zévérecneé zkousky pro ziskdni fidic-
skeho opravnéni skupin A, ale méla by byt i béznym Ukonem v Zivoté motorkdre. Snazte se tedy zaka
namotivovat k zapamatovani jednotlivych Ukond. Budete-li postupovat pfilis rychle, pripadné pouzivat
pfehnané technickou hantyrku, zak se v lepsim pfipade postup kontroly nauci zpaméti, ale ihned po
zkousce informace vypusti a kontrole se v rediném zivoté vénovat nebude. Spravné provedend kont-
rola motocyklu pfed jizdou pomdahd minimalizovat rizika nehod a zajistuje bezpecnost fidice i ostat-
nich Ucastnikd silni¢niho provozu. Ukazte tedy Zdakovi pribeh kontroly motocyklu pfed jizdou jednoduse
a v logickém sledu. Naprosto nezbytné je ukazovat kontrolu pfimo na motocyklu, idediné pak na stroji,
ktery bude mit z¢k k dispozici pfi zkousce. V pozdeéjsim stadiu pfipravy nechejte zdka provdadét kontrolu
motocyklu samotného, pouze opravujte chyby, dopliujte vynechané.

Projekt startoval v roce 2010 jako regiondini zdleZitost Libereckého kraje ve spoluprdci s némeckymi
a ndsledné polskymi partnery. V prdbéhu let tato cinnost prerostla v celorepublikovy projekt. K vyznam-
nému rozéifeni aktivit doslo v roce 2016, kdy se k projektu pripojila Ceskd kanceldF pojistiteld a prostfed-
nictvim Fondu zdbrany skod se zacala podilet na jeho financovani.

Projekt Ucme se prezit se fadu let podili na zvysovani bezpecnosti motocyklistl v nékolika oblastech.
Mimo kurzy bezpecné jizdy, které probihaji na polygonech Asociace center pro zdokonalovaci vycvik
fidicd, je kazdoro¢né poraddn semindr pro ucitele autoskol. Ten je spojen se specidlné sestavenym
kurzem na polygonu v Sosnové a zaméfuje se na vyukoveé prvky primdrnino vycviku v autoskole. V roce
2019 byl rozsifen o tvorbu vyukové pomUCcky zamérené na odhalovdni rizik. PGvodné 5 spotd zafaze-
nych do internetove aplikace bylo v roce 2020 obohaceno o dalsich 5 videosekvenci. V roce 2020 byla
zdroven vytvofena metodika vycviku pro motoskoly, kterd byla postupné rozsitena o dalsi metodicke
pomdicky veetné tohoto sesitu. Nedilnou soucdsti projektu jsou kurzy pro motorkdre. V roce 2023 se
jednalo o 29 kurzl na 9 polygonech po celé Ceské republice, kterymi pro$lo né&kolik tisic motorkar. Ve
specidlnich kurzech to byli ti zacinajici, ktefi se do autoskoly teprve chystaiji, ale take instruktofi autoskol
a zkusebni komisafi z celé republiky.



Kontrola motocyklu
pred jizdou




Jako prvni &ast kontroly doporucte zakovi obejit motocykl ze vSech stran
a pohledem zkontrolovat jeho stav. Zamérte se na ndsleduijici body.

Zkontrolujte, zda motocykl neni nabourany, &i jinak poskozeny. Na motocyklu nesmi nic chybét (napr.
zrcditko). U motocykld s vyplétanymi koly se zaméfte na drdity: nesmi byt povolené, ohnuté, prasklé nebo
dokonce chybét.

Zkontrolujte, Ze pod motocyklem neni viditelnd Zadnd nahromadénd kapalina. Stejné tak prohlédnéte,
7e kapaliny nejsou na jednotlivych ¢astech motocyklu, napf. na motoru. Pokud je kapalina zaznamend-
na mimo systém, je tieba ji identifikovat (hmat, cich) a zédvadu fesit.

Zkontrolujte, Ze motocykl neni nadmérné znedistén, coz mlze zapficinit nefunkénosti nékterych ¢dsti.
Pfedevsim zkontrolujte stav znecisténi svétel, ndnosy bahna na mechanickych &dastech, pod blatniky
a take Cistotu registracni znacky.




U motocyklu, stejné jako u kazdého jiného vozidla, jsou provozni kapaliny
nutné k zajisténi funkcnosti. Chybbné mnozstvi nebo Spatny stav néktere
z kapalin mohou zapficinit nefunkénost daného systému a poruchu.
Proto je nutné pred jizdou jednotlivé kapaliny zkontrolovat.

Motocykl md dve brzdy, mda tedy i dvé nddobky brzdovych kapalin. Pfedni je umisténa na pravem fiditku
v blizkosti brzdové pdcky. Jednd se bud o ¢astecné prdhlednou nddobku, nelbo nddobku s prahlednym
prazorem. Na nadobce ¢i na prlzoru, popfipadée vedle prdzoru, jsou umistény rysky oznacujici minimdini
a maximalni hladinu kapaliny. Naddolbka zadni brzdove kapaliny je vétsinou umisténa na ramu v blizkosti
zadni brzdy, nékdy je ukryta pod sedlem motocyklu. Také na ni najdete rysky. Nezapomernte zakim obé
nadobky ukdzat. Kromé& mnozstvi brzdové kapaliny kontrolujeme jeji stav. Jednd o prisvitnou kapalinu,
jakmile za¢ne tmavnout, znadi to jeji opotiebeni, zhorsenou funkénost a je nutné ji vymenit.




Pokud se jednd o motocykl s kapalinou chlazenym motorem, je tfeba zkontrolovat mnoZstvi a stav chla-
dici kapaliny. Umisténi nadobky byva rdzne, nejc¢astéji ji najdete v pfedni ¢dsti pod chladi¢em nebo pod
sedlem (viz manudl k danému motocyklu). VZdy hledejte vétsi nddobku z prahledného plastu. Je nutné
nadobku Zdakovi ukazat. Zkontrolujte mnozZstvi kapaliny pomoci rysek oznacujicich minimdalni a maximdalni
mozné mnozstvi. Kromé nadrzky je tfeba ukdzat zakovi zatku na chladici, kudy se chladici kapalina do-
plhuje. Typ chladici kapaliny vhodny pro dany motocykl vzdy najdete v manudlu motocyklu.

Je-li v&is motocykl vybaven vzduchem chlazenym motorem, tj. pokud chybi velky chladi¢ kapaliny, je
tfeba zkontrolovat Cistotu chladicich Zelber motoru, jsou-li zanesena Spinou, motor Spatné chladi. Chla-
dici zebra ukazte zakovi.




Olej je tfeba zkontrolovat pred zahtfatim motoru a na motocyklu narovnaném, stojicim na rovném povr-
chu (hlavni stojan, externi stojan, pomocnik, podrzeni viastnim t&lem). Dva nejcastjsi zplsoby kontroly
hladiny a stavu motorového oleje jsou vicko s mérkou a prihled ve spodni ¢dsti motoru. Je vhodné
Zakovi ukdzat nejen zplsob kontroly na vasem motocyklu, ale také druhy zplsob kontroly, protoze zak
si mdze v budoucnu pofidit motocykl pravne s nim.

Vicko s mérkou pfi kontrole odsroubujte, mérku utfete do sucha hadrem nebo ubrouskem, znovu ji vioZte
do otvoru. Po druhém vyjmuti zdGraznéte, 7ze musime kontrolovat nejen mnozstvi, ale i stav oleje. Sprdv-
né je olej hustd kapalina bez viditelnych cdastic.

Pokud je vas motocykl vybaven prihledem (lidové okynkem), staci motocykl narovnat do polohy kolmé
s podkladem a okem zkontrolovat mnozstvi (na prihledu nebo vedle n&j najdete rysky min. a max.)

a stav oleje. Nezapomenite Zakovi ukazat vicko pro dolévani oleje.

Oznaceni oleje vhodneho pro konkrétni motocykl najdete vzdy v manudlu motocyklu.

Upozornéte zaka na moznost oddélené olejove ndplné prevodovky nékterych dvoutaktnich i ctyrtakt-
nich motocykll (kontrola pomoci mérky ve vicku). Stejné tak zminte nutnost vymény olejové ndplné
kardanu u motocykld jim vybavenym.




Kontrola této provozni kapaliny je velmi ¢asto opomijena, a to nejen pfi zkousce. Pravda, vétsina mo-
dernich motocyklt disponuje bud palivomérem na palubni desce, nebo kontrolkou nizkého stavu paliva
(tzv. rezerva). Kdo viak muze zarucit, ze jsou cidla funkEni? Proto zdaky naucte provadét fyzickou kontrolu
stavu paliva. Staci otevfit nadrz, lehce s motorkou zahybat ze strany na stranu a opticky a sluchem
posoudit aktudini stav paliva v nadrzi.




Naucte zaky nesoustiedit se béhem kontroly osvétleni vozidla pouze
na funk&nost svétel, ale také na jejich znecisténi (napfriklad od hmyzu
nebo blata) a pfipadné mechanické poskozeni krytu svétla. Vysvétlete
ZAkdm, Zze osvétleni motocyklu neslouzipouze pro to, aby za zhorsenych
svetelnych podminek vidéli béhem jizdy oni, ale predevsim proto, aby
je v provozu videéli ostatni ucastnici. Kontrolu svétel neprovdadeéjte
pouze teoreticky, ale vzdy i fyzicky.

Motocykl musi byt vybaven obrysovymi svétly (samostatnymi, nebo ¢astgji skupinovymi, sdruzenymi
nebo slouc¢enymi s potkdvacimi a ddlkovymi svétly). Vysvétlete zakovi funkci obrysovych svétel (viditel-
nost motocyklu pfi stani nebo manipulaci na misté) a ukazte mu tladitko prepinani + piktogram obryso-
vych svétel. U nékterych modernich motocykll se obrysovd svétla automaticky spousti pfi zapnuti klicku
do polohy ON a neni potfeba prepinat.




Zkontrolujte potkavaci svétla motocyklu. Pozor, klicek musi byt v poloze On. U nékterych motocykll je
pro aktivaci potkavacich svétel nutné nastartovat motor, pokud jde o stroje s automatickym zapnutim
svétel, Casto po otoceném klicku sviti pouze svétla obrysovd. Pokud je vas stroj vybaven manudinim
pfepinanim svétel, je tfeba ukdzat mechanické prepnuti na potkdavaci svétla. Funkenost svétla zkontro-

lujte pohledem z pozice prfed motocyklem.

Po kontrole potkavacich svétel ukazte
Zakovi tlacitko prepnuti na svétla ddalkovd
a kontrolku na palubni desce zndzormu-
jici jejich aktivaci. Pokud je jim motocykl
vybaven, pak také tlacitko prerusované
aktivace ddlkovych svétel, tzv. blikacky.
Je vhodné zdroven vysvetlit moznost je-
jiho uziti (napf. upozorméni na nebezpedi,
vypnuta svétla protijedouciho  vozidla).
Také ke kontrole ddlkovych svétel je u ne-
kterych modernich motocykll tfeba na-
startovaného motoru. Kontrolu mlzete
provést pohledem z pozice pfed motocy-
klem, pfipadné svicenim na sténu ¢&i jiny
pevny bod.
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Po fyzické kontrole smérovych svétel zkontrolujte jejich funk&énost. Je tfeba pfipomenout Zdakovi oviaddni
smeérovych svétel. Nejprve prepnéte pdacku na jednu stranu, zkontrolujte predni i zadni smérove svétlo,
po té provedte totéz s druhou stranou.

Neékteré motocykly jsou vybaveny funkci vystraznych svétel. Obvykle ji byva vyhrazené samostatné tla-
Citko (v&tsinou Cervené) oznacené piktogramem dvojitého trojuhelniku. U nékterych motocykld je ovia-
dani vystraznych svétel slouc¢eno se svétly smérovymi (napf. deldi podrzeni vypindni smé&rovych svétel).
UkaZte zdkovi oviadani u vaseho motocyklu. Nasledné pfi spusténych vystraznych svétlech obejdéte
motocykl a zkontrolujte souc¢asné blikani véech ctyf sméerovych svétel.




Soucdsti zadniho svétla je takeé svétlo brzdové. Naucte Zzaka provadeét jeho kontrolu v zdvislosti na pred-
ni i zadni brzdé, tedy nadvakrat. Kontrola se provadi z prave strany motocyklu, kde je moZzno dosdhnout
jak na packu predni brzdy, tak na peddl zadni brzdy. Pokud vzhledem ke svételnym podminkdm neni pfi
stisknuti packy jasné viditelné rozsviceni brzdového svéetla, pomizeme si priloZzenim levé ruky za zadni
svétlo — sledujeme odraz. UkaZte tento postup Zdkovi.

Pfi kontrole casto opomijené svétlo. Zapind se automaticky s oto¢enim klicku do polohy ON. UkaZte
Zakovi jeho pozici a zplsob kontroly funk&nosti pomoci pfilozeni ruky pod svétlo.
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Zadni odrazka cervené barvy je vyzadovdna na véech vozidlech, kterd uzivaji pozemni komunikace, tedy
véetné motocykll. U nich musi byt umisténa ve stfedoveé ose motocyklu kolmo k vozovce. Spolu se za-
kem zkontrolujte jeji umisténi, Cistotu a také to, Ze je neposkozend. Pokud je motocykl z vyroby vybaven
dalsimi odrazkami (napt. na prednich vidlicich), upozornéte také na né a spolec¢né provedte kontrolu.




Po kontrole svétel se zastavte u ovladacd na fiditkdch a ukazte zakovi
tlacgitko zvukového vystrazného znameni. Jeho funk&nost bychom méli
pred jizdou také zkontrolovat. Vyuzijte pfilezitosti, a znovu zopakujte,
v jakych situacich zvukové vystrazné znameni vyuzivéme (je-li to
nutné k odvrdaceni hroziciho nebezpedi, pfipadné mimo mésto je-li to
nutné k upozornénifidic¢e predjizdéného vozidla) a kdy je naopak jeho
pouzivani nevhodné a zakdzané (nervozita pii cekdni na kfizovatkdach,
zbytecné dlouhé drzeni tlacitka houkacky, atd.).




Retéz prendsi silu motoru na zadni kolo, které vdas zene kupfedu.
Spravné napnuti je pro jeho funkci a zivotnost kliCove. Proto je nutné
Z&kdm presné a ddkladné ukdazat nejen miru spradvného napnutifetézu,
ale také zplsob jeho pfipadného dopindni a udrzby.

Behem kontroly by motorka neméla byt na hlavnim ani montdznim stojanu, ale postavena na bo¢nim
stojanu. Vyrobce udava urcity priveés fetézu v daném misté. Jeho hodnotu se doctete v manudlu mo-
tocyklu, nékdy i na stitku nalepeném na kyvné vidlici. Tento prlvés dany vyrobcem se méfi bez zatizeni
motocyklu, nemél by na ném tedy v momentu méfeni nikdo sedét. Uvadenou hodnotu zjistite merenim,
pomadhejte si rukou, kdy ze spodni polohy zatlagite fetéz prsty nahoru az do krajni horni polohy propnuti.

Rozdil mezi témito hodnotami by mél odpovidat hodnoté uddvané vyrobcem.

| pokud je mira napnuti fetézu u vycvikového motocyklu v porfddku, ukazte zdkovi (alesporn teoreticky),

jakym zpUsobem by bylo moZno ji upravit. Vysvétlete mu funkci kontramatek osy zadniho kola, kontrol-
nich znac¢ek a napinakd.




Vysvétlete Zdakovi, Ze aby fetéz vydrzel co nejdéle, je tfeba se o n&j fadné starat. Musime kontrolovat ne-
jen miru jeho propnuti, ale take se starat o jeho Cistotu a spravné mazdni. Zmifite moznosti Cisténi fetézu
(mechanické pracky, kartace na fetéz, atd.) a také spravneé pouziti chemikdlii (sprej na &igténi, razné typy
spreji na mazani). V idedinim pfipadé takovou udrzbu fetézu zakam kompletné predvedte a nechejte
vyzkouset. PoloZite jim tak zaklad k osvojeni si ndvyku spravne péce o fetéz.

Jako prvni zkontrolujte celkovy stav pneumatik a jejich pfipadné mechanické poskozeni. Zmirte nej-
Castéjsi moznosti poskozeni pneumatik (profiznuti, trhliny v pneumatice, praskdni vzorku a odchlipnuti
dezénu, boule na pneumatice, piitomnost cizino t&lesa — napf. hiebiku). Ukazte zdakovi, ze pro kontrolu
celého obvodu obou pneumatik je tfeba s motocyklem bé&hem kontroly popojizdét. Seznamte Zaky
s moznostmi fedeni problémd, zplsoby opravy (opravnd sada s knoty, opravny sprej, pneuservis).
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Soubézné s kontrolou mechanického poskozeni pneumatik ukazte zakim, kde najdou oznaceni stafi
pneumatiky — DOT. Prvni dveé Cislice znaci tyden vyroby, druhd dvojice oznacuje rok vyroby pneuma-
tiky. Napfiklad pneumatika s oznacenim DOT 0319 byla vyrobena ve tretim tydnu roku 2019 Optimalni
Zivotnost pneumatiky uvadi jednotlivi vyrobci, obecné se hovoti o stari 5 az 7 let dle typu pneumatiky.
Vysvétlete zakovi, jaké ma starfi pneumatiky viiv na jeji chovani (tvrdnuti smési = zhoréeni adheze v na-
klonu, del&i brzdnd draha).

Vysvétlete Zakovi, co je mysleno vyskou dezénu pneumatiky a ukazte mu tento rozmér na vzorku pne-
umatiky vaseho vycvikoveho motocyklu. Minimalni vyska dezénu pneumatiky u motocyklu je 1,6 mm
na predni i zadni pneumatice, u mopedu pak T mm. Kontrolu a méreni je tfeba provézt v rlznych
&&stech oblouku pneumatiky, ne pouze na jejim stfedu. Casto dochdzi k nerovnomérnému sjizdéni
pneumatiky, coz znamend, ze v nekteré cdasti tak jesté minimu odpovidd, v jiné ne. Méfeni provadime
pomoci posuvného mefitka nebo specidlniho méfice hloubky pneu. Pneumatiky ¢asto byvaji vyba-
veny takeé takzvanymi indikatory opotfebeni — kontrolnimi body, které, pokud se srovnaiji s dezénem
nebo vymizi, signalizuji, Ze je pneumatika opotfelbend a musite ji vymeénit. UkaZte kontrolni body za-
kovi na pneumatikach vadeho stroje.
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Vysvétlete 7aklm, Ze spravné nahusténé pneumatiky lépe drzi na silnici, maji kratsi brzdnou dréhu, sjizdi
se rovnomeérné a pozvolna, a diky tomu i déle vydrzi. Proto je potfeba tlak v obou pneumatikach pra-
videlné kontrolovat. Spravnou hodnotu tlaku v pfednich a zadnich pneumatikdch udavd vyrobce vo-
zidla. Jeho doporu&enou hodnotu najdete v uZivatelské priruc¢ce vozidla. Casto ndlepku s t&mito udaiji
naleznete také na motocyklu, nejcastéji na zadni kyvne vidlici. Tlak je nejlepsi méfit pred jizdou a za
studena. Pokud jsou pneumatiky pfilis zahfaté, mlze byt nameérfend hodnota chybnd. Ukazte Zakim
zpUsob méreni tlaku — ods$roubovdani cepicek ventilkll a prilozeni manometru. Doplite informaci, ze na
trhu dnes existuje celd fada zafizeni ur¢enych pro kontrolu tlaku v pneumatikach (analogove, digitalni).
Upozornéte takeé na systém kontroly tlaku v pneumatikéich TPMS, kterym jsou dnes jiz nékteré motocykly

vybaveny ve standardu, pfipadné jej Ize dokoupit jako pfislusenstvi.
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Kontrolu brzdové kapaliny jsme zminili uz pfi kontrole provoznich kapalin motocyklu. Zkontrolujte, zda je
hladina kapaliny mezi minimem a maximem, a to jak u nddobky predni brzdy, tak nddobky zadni brzdly.
Ukazte obé nadobky zakovi. Vysvétlete, Ze pokud je hladina brzdové kapaliny nizkd, mize to znamenat
jeji unik nebo opotrebeni brzdovych desticek. V takovéem pripadé je treba doplnit kapalinu stejného
typu a kvality, ktery je uveden v ndvodu k vozidlu. Kromé mnozstvi brzdové kapaliny kontrolujeme takeé

jeji kvalitu. Popiste, Ze v nadobce musi byt viditelné &ird kapalina, jakmile za¢ne tmavnout, je ¢as na jeji
vymeénu v odborném servise.

Stejné tak je dobré zakam vysvétlit, Ze je tfelba brzdovou kapalinu pravidelné ménit, a to i v pfipade, ze
motocykl jezdi minimdlné nebo vibec. Vyména brzdové kapaliny by méla byt provadéna dle vétsiny vy-
rolboctl jednou za dva roky. Divodem je, Ze brzdovd kapalina md tendenci pohlcovat vihkost ze vzduchu,
coz snizuje jeji teplotu varu a zhorsuje brzdny ucinek. Zmirite také nékolik typd brzdovych kapalin a jejich
oznaceni (nejbézngjsi DOT 3, 4 nebo 5).

Pred kazdou jizdou je treba zkontrolovat také
stav brzdovych kotoucd prednii zadni borzdy. Po-
kud je pfedni brzda dvojitd, pak pravého i levé-
ho. Ukazte zakam zpUsob kontroly. V prvni casti
se zaméfte na mechanické poskozeni kotoudl
- na téch bychom neméli najit praskliny, trhliny
ani hlubsi skrédbance. Brzdovy kotou¢ by mél byt
prakticky hladky a hrana pokud je, tak minimal-
ni. Upozornéte na mozné zbarveni kotouce do
modra ¢i do ¢ervena zplsobené jeho prehfiva-
nim. Taktéz se zakem zkontrolujte mozné zvinéni
kotouce pohledem z vrchu podél jeho plochy.
Casto opomijenou je kontrola tloustky kotouce.
Minimalni hodnota (obvykle v rozmezi 4 az 5 mm)
je vyrazena na kotouci za napisem MIN TH, ukaz-
te ji zakovi. Nasledné predvedte méfeni tloustky
pomoci posuvneho mefitka.
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Opticka kontrola stavu brzdovych desticek by méla probihat pravidelng, ne pouze pokud se projevi
nefunk&nost brzdového systému (slaby zabér brzd, piskavé nebo skfipave zvuky pfi brzdéni, vadnuti brz-
dového ucinku, atd.). Tloustka brzdovych desticek se dd zkontrolovat spravnym pohledem z vichni nebo
zadni strany brzdi¢e, optimaini je ale cely brzdi¢ sundat a prohlédnout si plochu destic¢ek. Ukazte Zakovi
obé varianty. Na desti¢kdach ukazte kontrolni draizky a vysvétlete jejich funkci — dréizka se opotiebenim
desticek ztraci, vyménu je proveézt nejdeéle pred jejim Uplnym zmizenim. Zdaroven spolec¢né se Zdkem

provedte optickou kontrolu ploch desticek, které nesmi byt zamasténé, drolici se nebo jinak poskozeneé.

Po optickeé kontrole jednotlivych &asti brzdoveho systému prejdéte ke kontrole funkenosti. Nejprve
vyzkousejte, zda je v obou brzddch dostatecny tlak, tj. packa nebo peddl maji standardni odpor. Vy-
svétlete 7akam, Ze pokud by pdcku brzdy promackli az na fiditko, znamend to ztratu tlaku v systému
(totéz u zadni brzdy). Ndsledné nechejte zaka zkontrolovat funkEnost brzd b&hem pomalé jizdy bez
nastartovaneho motoru.
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Kontrolu provadime pfi odleh&eném prfednim kole, pomUize ndm tedy hlavni stojan motocyklu, hydrau-
licky zveddak, pfipadné opatrné zdvihnuti pfedniho kola pfi sou¢asném opfeni o bocni stojan motocyklu
(na toto musi byt pritomny dvé osoby). Ukazte zakovi zakladni kontrolu pomoci pomalého otéaceni Fiditek
z jedné krajni polohy do druhé. LoZiska fizeni musi zajistit plynulé a lehkeé otaceni fiditky, pficemz v zadné
z poloh nesmi fiditka véiznout nebo drhnout.

Pri kontrole lozisek fizeni jsme celem pred prednim kolem a v podiepu uchopime vidlici v misté Cepu
kola obéma rukama, levou na jedné a pravou na opacné strané kola. Stfidavym tahem smeérem k sobé
a tlacenim od sebe kontrolujeme vali v ulozeni fizeni, kterd ukazuje opotrebeni loZisek. Tuto kontrolu je
opét vhodné provadet ve dvou, nejprve nechejte zaka drzet motocykl na misté se zdvihnutym prednim
kolem, po té se vystfidejte a se slovnim navdadénim ho nechejte provézt kontrolu vile.

Po kontrole lozisek fizeni pristoupime k praktické ukdzce kontroly lozisek ulozeni kol. Spole¢né se zakem
provadime na obou kolech, kterd musi byt pfi kontrole odleh¢ena. Pri kontrole lozisek kol pristoupime
ke zvednutému kolu z boku. Kolo uchopime na obvodu kola jednou rukou na pfislusné stran& a druhou
rukou na protilehlé strané. Stfidavé levou rukou odtahujeme a pravou pfitahujeme a naopak, jako by-
chom se snatzili kolo vyklanim sundat. Stejné jako u loZisek fizeni, ani zde bychom neméli zjistit Zadnou
vUli, kterd by nebezpecné zhorsovala jizdni viastnosti motocyklu.
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Funkeni odpruzeni motocyklu ovliviiuje nejen komfort pfi jizdé, ale pfedevsim hraje klicovou roli v jeho
ovladdani a tim bezpecné jizdy. Vysvétlete zakdm, Ze ztrati-li motocyklové tlumice a cely systém odpru-
Zeni optimalni vykon, dochdzi také k nedostate¢nému kontaktu pneumatiky s asfaltem. Proto je tfe-
ba vidy pred jizdou zkontrolovat funk&nost pfedniho i zadniho odpruZeni. V prvni fadé ukazte zdkovi
kontrolu zadniho tlumi¢e. Na postaveny motocykl nasednéte a strfidavym zatizenim sedla zadni tlumic
n&kolikrat propruzte. B&hem toho by nemélo dochdzet k zadnym rugivym zvukam (napf. vrzani) a chod
tlumice by mél byt plynuly jak pfi pohybu dold, tak nahoru. Pfedni tlumice zkontrolujte propruzenim ve
stoje se zamacknutou predni brzdou (zatlaceni na fiditka). Ani tady by nemélo dojit ke zvukovému do-
provodu nebo neplynulému chodu. Po té ukazte Zzakovi kluzné plochy tlumicl a spole¢né zkontrolujte
pripadnou netésnost projevujici se stékdnim oleje. Zarover je dobré zakidm vysvétlit nutnost pravidelné
udrzby odpruzeni (cca. po 20 000 km nebo tfech letech) v odborném servisu.
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Pfed jizdou je vZdy potfelba zkontrolovat pfitomnost a stav registracni znacky. Ukazte Zakovi jeji uchyce-
ni a spole¢né zkontrolujte jeho pfipadné mechanické poskozeni. Znacka by méla byt takeé Cistd a tedy
¢itelnd. Jako dalsi ukazte zakovi znamku STK a vysvétlete zplsob oznaceni platnosti technické kontroly
motocyklu (oznaceni vnitini stupnice s roky a vn&jsi stupnice s mésici platnosti). Zaroven je vhodné zdka
naucit dobu platnosti TK (6 let u nového motocyklu a nasledné 4 roky od posledni TK).

Do povinné vybavy motocyklu patfi dle aktudlini novely zdkona pouze lékdrnic¢ka. Je treba ji zakim
ukazat a vysvétlit jim nejen kontrolu data exspirace (obvykle 2 roky od data vyroby), ale také obsahu.
PFi pourziti jakékoliv ¢dsti vybaveni lékarnicky je tfeba jej co nejdfive doplnit, nebo vybavit motocykl no-

vou motolékdrnickou.

Z nepovinné vybavy pak Ize zakdm doporucit napf. nahradni zdrovky, zakladni naradi, reflexni vestu
nebo sadu k nouzoveé oprave propichnuté pneumatiky.
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Pfed vyjetim do provozu je tfeba si zkontrolovat také prislusné doklady, které je b&hem jizdy fidi¢ povi-
nen mit u sebe:
Osvédceni o registraci vozidla (tzv. maly techni¢dk)

Doklad o pojisténi vozidla (tzv. zelend karta)
Ridicsky prakaz
Obcansky prikaz

Pozn. Diky novele z&kona o Silni¢nim provozu nebude nutné mit u selbbe od 1. 1. 2024 osvedceni o regis-
traci vozidla a doklad o pojisténi vozidla fyzicky, postaci digitdaini verze. Zarover parlament schvdlil za-
vedeni eDokladd, coz se bude tykat také elektronické verze obcanského prikazu a fidi¢ského prikazu.
Zjistéte aktudini stav a upozornéte Zdaka.
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